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Deutschlands marode Brücken
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ntv (10/2021)

Spiegel (01/2022)

Welt (01/2022)

www.spiegel.de
marler-zeitung.de
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Stand 09/21

2 - 5 m:

15,0%

5 - 30 m:

48,9%

30 - 50 m:

16,0%

50 - 100 m:

12,9 %

100 - 500 m:

6,5 %

> 500 m:

0,8%

Längenklassender Brückender Bundesfernstraßen

Anzahlder Brückenin Abh. der Länge

Sonstige Stoffe

0,01

Holz

0,04 Stein
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Stahl/Leichtmetall

6,4

Stahlverbund
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Beton/Stahlbeton

17,1Spannbeton

68,9

Baustoffeder Brückender Bundesfernstraßen

Anzahlder Flächein [%]

ca. 80 % aller Brücken mit 

einer Länge unter 50m

Überblick Brückenbestand
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Überblick Modulare Brücken
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VerbundbrückenStahlbrücken Spannbetonbrücken

© Staatskanzlei RLP / Stephan Dinges HEITKAMPHEITKAMP

Eher temporäre Anwendung Eher dauerhafte Anwendung
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Verkehrsentwicklung

5

1959 1975

www.sylent-press.de
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LWL-Medienzentrum szlz.deSaar-nostalgie.de
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Beförderungsleistung, Gesamtgewicht LKW
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Á zul. Gesamtgewicht:

- min.: 22 t (1950)

- max.. 44 t (seit 1994)

Á Ohne Schwertransporte mit 

Genehmigung

BK 60 und geringer 

DIN 1072 bis 1985

BK 60/30 und 

30/30

DIN 1072 ab 1985

LM1

DIN-

Fb101 

LM1

EC1

www.destatis.de

Prognose 
Umwelt Bundesamt Stand 06/2016
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Altersstruktur
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Altersstruktur der Brückenbauwerke der Bundesfernstraßen nach Bauwerksfläche in m²

Bundesautobahn (BAB) Bundesstraße (B)
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Zustandsnoten 09/2021
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sehr gut gut befriedigend ausreichend nicht ausreichend ungenügend
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Anforderungen an Ersatzneubauten
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Á Kurze Bauzeiten unter laufendem Verkehr

Á Minimale Beeinträchtigung des Verkehrs

Á Höhere Verkehrslasten und größere Stützweiten bei 

gleicher Bauhöhe

Á Geringerer CO2-Fußabdruck

ü Beschleunigung 

Vergabe und Planung und Ausführung

maz-online.de

luftbildsuche.de
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Volkswirtschaftliche 

Kosten

- Staustunden

- zus. Kilometer

Chancen des modularen Brückenbaus 

Einsparungspotential CO2 und Reduzierung volkswirtschaftliche Kosten

Hohe externe Kosten durch Baumaßnahmen
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Verkehrsemissionen

- im Stau

- Geschwindigkeit

- zus. Kilometer 

durch Umleitung



BAUKONGRESS ðDIE ZUKUNFT DES BAUENS

Erfahrungen USA ðVierfeldbrücke

Á Durchlaufträger aus Fertigteilen:

Vorspannung mit sofortigem Verbund

Á Fahrbahn aus Fertigteilplatten:

nachträglich vorgespannt

Á Unterbauten aus Fertigteilen

Á Bauzeit für Tragwerk 6 Wochen
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ParkviewAvenue Bridge (Michigan)

AcceleratedBridge Construction, FIU

AcceleratedBridge Construction, FIU


